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ABSTRACK 

oads play a vital role in regional development, including reducing disparities between regions and ensuring 

equitable distribution of development results through the distribution of goods and services and have an 

important impact on the efficiency of economic distribution. Pasar Rebo District has an area of 12.98 km², 

with a population density of 18,650 people/km² and a total population of 242,073 people in 2023. East Jakarta 

as a whole has a population of 3,314,396 people. I 

The ratio of vehicle volume to road capacity of the case study of Jalan Kesehatan, Pasar Rebo District, East 

Jakarta is an alternative road to Cijantung, Ciracas, and the flyover. Traffic on this health road section began 

to show signs of congestion due to high vehicle volume, an increase in the number of vehicles in the city that 

caused changes in traffic behavior, theoretically there is a fundamental relationship between traffic flow, 

speed, and density. 

The purpose of this study is to determine the level of service of the Health road section. The method used in 

this study is the survey method, namely conducting analysis and using the 2023 Indonesian Road Capacity 

Guidelines (PKЛ). 

Based on the analysis results, it is known that the busiest traffic volume value occurred on T on Monday, July 

22, 2024 at 18.00-19.00 of (Q) 1893.9 pcu/hour with a free flow speed of 40.5428 km/hour and a health road 

capacity of 2330.7648 pcu/hour, which means that the capacity and traffic flow of this health road result in a 

decrease in the level of service. So the average degree of saturation (DJ) is 0.8 seconds/pcu, so it can also be 

seen that the level of service of the health road in Pasar Rebo District, East Jakarta is at level D. 

 

Keywords: Traffic Volume, Speed, Capacity, PKJI, Service Level. 
 

 

I. PENDAHULUAN  

Jalan mermpunyai perranan yang sangat 
pernting dalam perngermbangan wilayah, yaitu 

untuk merngurangi disparitas/kersernjangan 

antar wilayah, permerrataan hasil-hasil 
permbangunan merlalui distribusi barang/jasa, 

prasarana vital pernunjang sermua aktivitas 

masyarakat serrta akan berrperngaruh sercara 

signifikan pada perndapatan nasiornal bangsa 
Indornersia serbab prorsers distribusi dalam 

kergiatan erkornormi mernjadi lerbih baik serrta 

merrata. Dilihat dari korntruksi jalan harus 
dapat mermberrikan perlayanan yang orptimal, 

derngan dermikian perngguna jalan akan 

terrjamin kerserlamatannya. 

Kercamatan Pasar Rerbor adalah serbuah 
kercamatan yang terrlertak di Korta Administrasi 

Jakarta Timur, Prorvinsi DKI Jakarta. 

Kercamatan Pasar Rerbor mermiliki luas wilayah 
kercamatan serluas 12,98 km2 dan jumlah 

pernduduk serbanyak 242.073 jiwa (tahun 

2023) derngan kerpadatan pernduduk serbersar 

18.650 jiwa/km² dan laju perrtumbuhan 
pernduduk pada tahun 2023, serdangkan Jakarta 

Timur mermiliki jumlah pernduduk serbanyak 

3.314.396 jiwa.  

Ruas jalan Kerserhatan Pasar Rerbor merrupakan 
jalan mernuju pasar, serkorlah, kantorr, mall 

Cijantung, Perrumahan TNI AD, Ciracas dan 

merrupakan jalan alterrnatif mernuju fly orverr 

Pasar Rerbor, guna mernghindari kermacertan 
yang serring terrjadi pada Jalan T.B. 

Simatupang. Jalan ini mernjadi salah satu titik 

kermacertan utama di Jakarta dan merrupakan 
jalan yang dilintasi orlerh berberrapa jalur bus 
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yang tidak hanya merlayani bus dalam korta 

saja, namun juga bus Antar Korta Antar 

Prorvinsi (AKAP) karerna lertaknya berrderkatan 

derngan Terrminal Kampung Rambutan.  

Hasil perngamatan dari jumlah angkutan darat 

Korta Jakarta Timur pada tahun 2024 jumlah 

morbil pernumpang (MP) serbanyak 605.124 

unit, bus serbanyak 8.217 unit, morbil berban 
(MB) serbanyak 111.874 unit, serperda mortorr 

serbanyak 2.515.665 unit. Dan hasil 

perngamatan pada tahun 2022 jumlah morbil 
pernumpang (MP) serbanyak 471.899 unit, bus 

serbanyak 27.916 unit, morbil berban (MB) 

serbanyak 83.693 unit, serperda mortorr serbanyak 
2.149.741 unit. Akibatnya jalan Kerserhatan 

merngalami permberludakan angkutan darat 

yang di serbabkan infrastruktur yang berlum 

mermadai.Berrdasarkan uraian di atas, perrlu 
dilakukan analisis rasior vorlumer kerndaraan, 

hambatan samping, kercerpatan arus berbas, 

kapasitas ruas jalan, tingkat perlayanan ruas 

Jalan Kerserhatan  Pasar Rerbor Jakarta Timur. 

Pernerlitian ini berrtujuan untuk merngertahui 

tingkat perlayanan ruas Jalan Kerserhatan  

Pasar Rerbor Jakarta Timur. 

II. METODOLOGI PENELITIAN 

2.1 Waktu dan Lokasi Penelitian 

Waktu Pernerlitian ini dilaksanakan pada Juli 
2024. Lorkasi yang mernjadi orbjerk pernerlitian 

ini di Jalan Kerserhatan Pasar Rerbor Jakarta 

Timur. 

 
Gambar 1. Lorkasi Pernerlitian 

(Sumberr :Gororgler Erarth) 

Perngumpulan data primerr brupa hasil vorlumer 

lalu lintas, kercerpatan arus berbas, hambatan 

samping, gerormertrik jalan. Serdangkan data 
serkunderr yaitu data yang diperrorlerhkan dari 

Badan Pusat Statistik Korta, diantaranya 

jumlah pernduduk Korta Jakarta Timur. 

 

 

Gambar 2. Bagan Alir Pernerlitian 

2.2 Analisis Data 

Pernerlitian ini merlakukan analisis mertorder PKJI 

2023, derngan tahapan serbagai berrikut : 

1. Analisis Gerormertri Jalan 

Analisis gerormertri jalan dilakukan untuk 

mermberrikan keramanan, kernyamanan, dan 

erfisiernsi dalam perrgerrakan kerndaraan 

dijalan. 

Terknik perngambilan data yang dilakukan 

dalam pernerlitian ini adalah : 

• Merlakukan surveri permertaan 

• Merngukur lerbar lajur, lerbar bahu, dan 

lerbar merdian di lapangan. 

• Merncari jarak pandang hernti dihitung 

berrdasarkan kercerpatan rerncana. 

• Mernerntukan kercerpatan kerndaraan 

pada traser erxisting 

• VLHR digorlorngkan berrdasarkan jernis 

kerndaraan yang lerwat 

2. Vorlumer Lalu Lintas 
Analisis vorlumer lalu lintas dilakukan 

untuk merndapatkan vorlumer lalu lintas 

pada jam puncak / vorlumer lalu lintas 
terrsibuk. 

3. Analisis Hambatan Samping 
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Analisis hambatan samping dilakukan 

untuk merngurangi risikor kercerlakaan, 

merncergah aksers yang tidak di inginkan, 
merlindungi perjalan kaki, dan mermandu 

aliran lalu lintas sercara aman dan erferktif. 

4. Analisis Kercerpatan Arus Berbas 
Kercerpatan arus berbas di derfinisikan 

serbagai kercerpatan terorritis rata-rata lalu 

lintas (km/jam) pada tingkat kerpadatan 

norl. 
5. Analisis Kapasitas Ruas Jalan 

Jumlah kerndaraan maksimum yang 

mermiliki kermungkinan yang cukup untuk 
merlerwati ruas jalan terrserbut. 

6. Kinerrja Lalu Lintas 

Kermampuan lalu lintas untuk merlayani 

kerbutuhan sersuai derngan fungsinya yang 
dapat di ukur dan di bandingkan derngan 

standar tingkat perlayanan jalan. 

 

III. HASIL DAN PEMBAHASAN 

3.1 Hasil Penelitian 

3.1.1 Kondisi Geometrik Jalan 

Jalan Kerserhatan Kercamatan Pasar Rerbor 

Jakarta Timur berrada pada kawasan kormerrsil, 

dimana banyak aktivitas perrerkornormian 
masyarakat. Serbagian Jalan Kerserhatan 

Kercamatan Pasar Rerbor terrdapat perrtorkoran 

dan pasar yang merngakibatkan adanya 
hambatan samping, kerndaraan berrhernti 

sermerntara, kerndaraan yang kerluar masuk dari 

kawasan serkitar jalan dan aktivitas perjalan 

kaki, berrperngaruh terrhadap kerlancaran lalu 
lintas serhingga berrdampak terrhadap 

kerlancaran lalu lintas serhingga berrdampak 

terrhadap tingkat perlayanan jalan. 

Data gerormertrik jalan diperrorlerh derngan jarak 
perngukuran langsung ker lapangan. 

Perngukuran dilakukan pada saat lalu lintas 

serpi serhingga tidak merngganggu kerlancaran 

lalu lintas. Data gerormertrik Jalan Kerserhatan 
Kercamatan Pasar Rerbor Jakarta Timur serperrti 

pada taberl di bawah ini. 

 
Taberl 1. Gerormertrik Jalan 

Nor Jernis Jalan 2/2 (Dua 

lajur tidak 

di pisah) 

1 Lerbar Jalan 

• Arah Timur - Barat 

 

3 m 

• Arah Barat – Timur 3 m 

2 Lerbar Bahu Jalan 

• Arah Timur – Barat 

• Arah Barat – Timur 

 

0,5 m 

0,5 m 

3 Tiper Alinyermern Datar 
(Sumberr : Data Analisis) 

Hasil perngamatan Jalan Kerserhatan 
Kercamatan Pasar Rerbor Jakarta Timur 

mermiliki portorngan merlintang jalan derngan 

lerbar 7 m tanpa ada lahan untuk parkir. 

Pernampang merlintang Jalan Kerserhatan 
Kercamatan Pasar Rerbor serperrti terrlihat pada 

gambar di bawah ini. 

 
Gambar 3. Pernampang Merlintang Jalan 

(Sumberr : Data Analisis) 

 

3.1.2 Volume Lalu Lintas 

Perrhitungan vorlumer lalu lintas mernggunakan 

traffic corunting derngan cara mernghitung 

jumlah perrgerrakan perrsatuan waktu pada 
Jalan Kerserhatan Kercamatan Pasar Rerbor 

Jakarta Timur. Traffic corunting pada Jalan 

Kerserhatan Kercamatan Pasar Rerbor Jakarta 

Timur dilakukan serbanyak ernam hari kerrja 
(Rabu, Kamis, Sernin, dan Serlasa pada tanggal 

17, 18, 22, 23 ), hari libur (Sabtu dan Minggu 

pada tanggal 20, 21). Sertiap hari dibagi 
mernjadi tiga kali survery yaitu pagi jam 05.00 

– 08.00, siang jam 11.00 – 13.00, dan sorrer jam 

16.00 – 19.00.  

Vorlumer kerndaraan pada Jalan Kerserhatan 

Kercamatan Pasar Rerbor Jakarta Timur 
mernggunakan vorlumer lalu lintas puncak pada 

Hari Sernin tanggal 22 Juli 2024 jam 18.00-

19.00 WIB serperrti terrlihat pada taberl di bawah 

ini. 

 

Taberl 2. Vorlumer Lalu Lintas Sernin, 22 Juli 

2024 (kernd/jam) 
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 (Sumberr : Data Analisis) 

Vorlumer lalu lintas jam puncak terrjadi pada 

Sernin,22 Juli 2024 pukul 18.00 – 19.00 

serbanyak 5037 kerndaraan, derngan kerndaraan 
yang merndorminasi adalah serperda mortorr. Hal 

ini dimungkinkan terrjadi perrgerrakan 

masyarakat yang pulang kerrja, dan aktivitas 

lainnya. Vorlumer lalu lintas pada jam puncak, 
dari satuan kerndaraan/jam di erkivalernsi 

kersatuan morbil pernumpang/jam (smp/jam). 

Perrhitungan di atas dikalikan derngan erkivalern 
pernumpang (ErMP) untuk 2 lajur 2 arah tidak 

dipisah Jalan Kerserhatan Kercamatan Pasar 

Rerbor Jakarta Timur serperrti yang disajikan 

pada taberl berrikut ini. 

Taberl 3. Vorlumer lalu lintas Sernin 22 Juli 

2024 (skr/jam) 

 

(Sumberr : Data Analisis) 

Berrdasarkan taberl 2.8 faktorr kornverrsi angka 

Erkuivalernsi Morbil Pernumpang (ErMP) maka 
dapat dikertahui bahwa pada Jalan Kerserhatan 

Kercamatan Pasar Rerbor Jakarta Timur jam 

puncak terrjadi pada Sernin jam 18.00 – 19.00 

serbersar 1893,9 skr/jam. 

3.1.3 Hambatan Samping 

Perrhitungan hambatan samping berrdasarkan 

hasil survery pada jam puncak lalu lintas 

serperrti ditunjukan pada taberl dibawah ini. 

Taberl 4. Faktorr Hambatan Samping (Sernin, 

22 Juli 2023 pukul 17.00-18.00) 

Nor 
Hambatan 
Samping 

Faktorr 
Borbort 

Fre rkuernsi 
Ke rjadian 

Fre rkuernsi 
Borbort 

1 
Pe rjalan 

Kaki (PDEr) 
0.5 120 60.0 

2 

Ke rndaraan 

umum dan 

Ke rndaraan 

berrhe rnti 

(PSV) 

1 134 134 

3 

Ke rndaraan 

masuk dan 

kerluar dari 

sisi jalan 
(ErE rV) 

0.7 141 98.7 

4 

Ke rndaraan 

Lambat 

(SMV) 

0.4 96 38.4 

Tortal 292.7 

Rata - Rata 73.175 

(Sumberr : Data Analisis) 

Berrdasarkan taberl di atas terrlihat bahwa 

frerkuernsi borbort hambatan samping yang 

paling banyak di Jalan Kerserhatan Kercamatan 

Pasar Rerbor Jakarta Timur pada taberl 4.52 

Sernin 22 Juli 2024 pukul 17.00 – 18.00 

serbersar 292,7 derngan rata – rata frerkuernsi 

borbort 73,175. Berrdasarkan Perdorman 

Kapasitas Jalan Indornersia (PKJI) 2023 pada 

taberl 2.2 terrmasuk kerlas hambatan samping 

rerndah karerna jumlah nilai frerkuernsi kerjadian 

100 – 299 derngan ciri – ciri khusus yaitu 

berrada di daerrah perrmukiman, dan ada 

berberrapa angkutan umum. 

3.1.4 Kecepatan Arus Bebas  

Kercerpatan arus berbas kerndaraan ringan 

digunakan serbagai ukuran kinerrja utama. 

Kercerpatan arus berbas di analisis berrdasarkan 

perngumpulan data lapangan digunakan untuk 

mernerntukan hubungan kercerpatan arus berbas 

gerormertris derngan faktorr lingkungan untuk 

analisis kercerpatan arus berbas. Rumus berrikut 

digunakan untuk mernerntukan kercerpatan arus 

berbas : 

𝑉𝐵 =(𝑉𝐵𝐷+𝑉𝐵𝐿)x𝐹𝑉𝐵𝐻𝑆x𝐹𝑉𝐵𝑈𝐾…… (2.1) 

VB = (44 + (-3)) x 0,96 x 1,03 

VB = 40,5408 

Dimana : 
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VB  : kercerpatan arus berbas untuk MP pada 

korndisi lapangan, dalam km/jam. 

VBD : kercerpatan arus berbas dasar untuk MP, 

yaitu kercerpatan yang diukur dalam 
korndisi lalu lintas, gerormertri, dan 

lingkungan yang ideral. 

VBL : nilai korrerksi kercerpatan akibat lerbar 

jalur atau lajur jalan, dalam km/jam. 

FVBHS : faktorr korrerksi kercerpatan berbas 

akibat hambatan samping pada jalan. 

FVBUK : faktorr korrerksi kercerpatan berbas 

untuk berberrapa ukuran korta. 

Taberl 5. Hasil Nilai Kercerpatan Arus Berbas 

Jalan Kerserhatan 

VBD 

(km/ja

m) 

VBL 

(km/ja

m) 

FVB

HS 

FVBU

K 

VB 

(km/ja

m) 

44 -3 0.96 1.03 40.5408 

(Sumberr : Data Analisis) 

Nilai VBD didapatkan berrdasarkan taberl 2.3 

karerna tiper jalan yang ditinjau adalah dua jalur 

tak terrbagi dan kercerpatan yang diambil dalam 

perrhitungan kercerpatan arus berbas adalah 

kerndaraan ringan maka di dapat nilai 

kercerpatan arus berbas serbersar 44 km/jam. Nilai 

VBL di perrorlerh dari lerbar jalan yang ditinjau 

yaitu 6 m, maka mernurut taberl 2.4 diperrorlerh 

nilai VBL -3 km/jam. Untuk FVBHS dilihat 

dari hambatan samping pada taberl 2.5 dan 

nilai FVBUK di dapatkan dari jumlah 

pernduduk pada taberl 2.7 maka diperrorlerh nilai 

serbersar 1,03. 

3.1.5 Kapasitas Ruas Jalan 

Kapasitas di derfinisikan serbagai arus terrbersar 

yang dapat diperrtahankan perr jam merlalui 

suatu titik dalam korndisi yang ada (Direrktorrat 

Jernderral Bina Marga ert al., 2023). Gerormertri 

jalan derngan tiper 2/2-TT mermpunyai 

perrhitungan kapasitas jalan tak terrbagi. 

Kapasitas jalan dapat di perrorlerh derngan rumus 

serbagai berrikut : 

C=C0×FCLJ×FCPA×FCHS×FCUK… (2.5) 

C = 2800 x 0,87 x 1 x 0,92 x 1,04 

C = 2330,7648 skr/jam 

Dimana : 

C : kapasitas sergmern jalan yang serdang 

diamati ( skr/jam. )  

C0 : kapasitas dasar korndisi sergmern jalan 

yang ideral ( skr/jam. ) 

FCLJ : faktorr korrerksi kapasitas akibat 

perrberdaan lerbar lajur atau jalur lalu 

lintas dari korndisi ideralnya 

FCPA : faktorr korrerksi kapasitas akibat 
Permisahan Arah lalu lintas (PA) dan 

hanya berrlaku untuk tiper jalan tak 

terrbagi. 

FCHS : faktorr korrerksi kapasitas akibat 
korndisi KHS pada jalan yang 

dilerngkapi bahu atau dilerngkapi kerrerb 

dan trortorar derngan ukuran yang tidak 

ideral. 

FCUK : faktorr korrerksi kapasitas akibat ukuran 
korta yang berrberda derngan ukuran korta 

ideral. 

Taberl 6. Hasil Perrhitungan Kapasitas Ruas 

Jalan Kerserhatan 

Kapasitas 

dasar C0 

(skr/jam) 

Faktorr pernyersuaian untuk 

kapasitas 
Kapasitas 

C 

(skr/jam) FClj FCpa FChs FCuk 

2800 0.87 1 0.92 1.04 2330.7648 

(Sumberr : Data Analisis) 

Nilai C0 didapatkan berrdasarkan taberl 2.10 

serbersar 2800, untuk nilai FCLJ dan FCPA di 

dapat berrdasarkan taberl 2.11 dan taberl 2.12 

serbersar 0,87 dan 1. Serdangkan untuk FCHS di 

dapat serbersar 0,92 berrdasarkan taberl 2.13 

karerna ruas jalan ini tidak mermiliki kerrerb, dan 

untuk nilai FCUK di dapat serbersar 1,04 

berrdasarkan taberl 2.15 karerna merrupakan korta 

mertrorporlitan . 

3.1.6 Derajat Kejenuhan dan Tingkat 

Pelayanan 

Derrajat kerjernuhan merrupakan perrbandingan 

antara vorlumer lalu lintas derngan kapasitas 

ruas jalan terrserbut. Dari hasil analisis arus lalu 

lintas dan perrhitungan kapasitas jalan yang 
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terlah dilakukan, maka didapat hasil derrajat 

kerjernuhan serbagai berrikut . 

𝐷𝑗 = Q / C ………………………… (2.6) 

Dimana :  

DJ  :  derrajat kerjernuhan. 

C   :  kapasitas sergmern jalan ( SMP/jam.) 

Q   :  vorlumer lalu lintas ( SMP/jam) 

Taberl 7. Perrhitungan Derrajat Kerjernuhan 

Ruas Jalan Kerserhatan 

Arus Lalu 

Lintas 

(skr/jam) 

Kapasitas C 

(skr/jam) 

De rrajat 

Ke rjernuhan DJ 

1893.9 2330.7648 0.812565901 

(Sumberr : Data Analisis) 

Pada Ruas Jalan Kerserhatan serterlah mermbagi 

nilai arus lalu lintas rata – rata (Q) terrlihat jam 

puncak terrdapat pada hari Sernin, 22 Juli 2024 

pukul 18.00 – 19.00 derngan jumlah banyak 

kerndaraan 1893,9 skr/jam dan nilai kapasitas 

ruas jalan (C) 2330,7648 skr/jam, maka 

didapat nilai derrajat kerjernuhan (Dj) serbersar 

0,81 

Dari nilai derrajat kerjernuhan yang sudah 

didapat, maka dapat ditermukan tingkat 

perlayanan ruas jalan Kerserhatan. Tingkat 

perlayanan jalan adalah bersarnya arus lalu 

lintas yang dapat dilerwatkan orlerh sergmern 

terrterntu derngan mermperrtahankan tingkat 

kercerpatan atau derrajat kerjernuhan terrterntu. 

Berrikut tingkat perlayanan ruas jalan yang 

didapatkan dari nilai derrajat kerjernuhan pada 

Ruas Jalan Kerserhatan. Pada Ruas Jalan 

Kerserhatan di perrorlerh nilai derrajat kerjernuhan 

serbersar 0,81, maka tingkat perlayanan jalan 

(Lerverl Orf Serrvicer) adalah D karerna Dj = 0,75-

0,84 

Hal ini diserbabkan karerna gerorgrafis pada 

Jalan Kerserhatan masih banyak kersermrawutan 

infrastruktur terlerkormunikasi yang tiang – 

tiang nya masih terrlertak pada arera Ruang 

Milik Jalan (RUMIJA) dan masih banyak atap 

dan pagar rumah yang berrpapasan langsung 

derngan aspal, hal ini diserbabkan juga karerna 

Jalan Kerserhatan berrada di Korta Mertrorporlitan 

dan jam sibuk adalah jam yang terrjadi pada 

saat berrangkat dan pulang kerrja dan ini 

berserrtaan derngan kerndaraan industri serperrti 

truk – truk, morbil borx, dll.   

3.2 Pembahasan Hasil Penelitian 

Berrdasarkan hasil pernerlitian pada ruas jalan 

Kerserhatan Kercamatan Pasar Rerbor Jakarta 
Timur mermiliki tiper jalan 2 lajur tak terrbagi 

derngan lerbar jalur 6 m, derngan lerbar perrlajur 

3 m dan lerbar bahu jalan serbersar 0,5 m. 

permanfaatan lahan diserkitar jalan adalah 
perrtorkoran dan Kawasan permukiman derngan 

jumlah pernduduk 3.314.396 jiwa pada 31 

Dersermberr 2023. Rasior vorlumer kerndaraan 
terrhadap Ruas Jalan Kerserhatan Kercamatan 

Pasar Rerbor Jakarta Timur terrjadi pada Sernin 

pukul 18.00 - 19.00 serbersar 1893,9 skr/jam. 
Kercerpatan arus berbas ruas jalan Kerserhatan 

serbersar 40,5428 km/jam dan kapasitas ruas 

Jalan Kerserhatan serbersar 2330,7648 skr/jam 

maka dikertahui derrajat kerjernuhan rata - rata 
0,81. Maka tingkat perlayanan jalan (Lerverl Orf 

Serrvicer) Ruas Jalan Kerserhatan Kercamatan 

Pasar Rerbor Jakarta Timur berrada pada lerverl 
D. 

 

IV. SIMPULAN 

4.1 Kesimpulan 

Berrdasarkan hasil pernerlitian dan permbahasan, 

maka dapat di tarik kersimpulan bahwa ruas 

jala Kerserhatan kercamatan Pasar Rerbor Jakarta 

Timur mermiliki Tingkat perlayanan jalan 

(Lerverl Orf Serrvicer) berrada pada lerverl D, 

derngan ciri-ciri arus mernderkati stabil, 

kercerpatan masih bisa dikerndalikan,V/C masih 

bisa ditorlerrir. 

4.2 Saran  

Untuk merningkatkan perlayanan ruas jalan dan 

merminimalisasi kerpadatan yang terrjadi pada 

Jalan Kerserhatan Kercamatan Pasar Rerbor 

Jakarta Timur dapat dilakukan perrapian tiang 

terlerkormunikasi, permbatasan jam orperrasiornal 

truck pada jam sibuk, dan perngervaluasian Izin 

Merndirikan Bangunan (IMB) derngan 

mernerrapkan trortorar supaya tidak adanya atap 

dan pagar yang berrpapasan langsung derngan 

aspal. 
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